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PREFACIO
ESTE MANUAL DE TALLER ES UN SUPLEMENTO DE

HERO HONDA

@DATTTID (s

Todos los puntos que han sidos cambiados estan incluidos
en este manual. Sin embargo para conseguir informacion
adicional sobre el habilidad de servicios y reparacion, el
usuario puede consultar los temas pertinentes en el manual
base de CD-100Yy otro.

4 N\
Toda la informacién, ilustraciones, direcciones y especificacion estan
basadas en la ultima informacién del producto disponible en la época de

la aprobacion de la impresiéon. HERO HONDA MOTORS LTD. reserva el
derecho de hacer cambios cuando quiera sin aviso previo y sin incurrir
en cualquier obligacion. Ninguna parte de esta publicacion puede
reproducirse sin el permiso por escrito.
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DEPARTAMENTO DE SERVICIOS
HERO HONDA MOTORS LTD.




IMPORTANTE AVISO DE SEGURIDAD ———

Hay una fuerte posibilidad de lesién corporal severa o muerte si no se siguen las instrucciones.

CUIDADO
Hay una posibilidad de lesién corporal o dafio de equipos si no se siguen las instrucciones.
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SIMBOLOS

Los simbolos utilizados en este Manual indican procedimientos especificos de servicio. Las informaciones
suplementarias necesarias, referentes a estes simbolos, son suministradas especificamente en el texto, sin la
utilizacion de los mismos.

Y

@V Reemplace la(s) pieza(s) antes del montaje.
.7% Use el aceite de motor recomendado.
'_%' Use grasa (detalles en las paginas 1-10 y 1-11).
/ﬁ Use grasa a base de silicona.
Aplique traba quimica. Use traba quimica con resistencia a torsion media.

J'w Aplique junta liquida.

Use fluido para Freno, DOT 3 o DOT 4. Use el fluido de freno recomendado, a menos que
e esté especificado en otra parte.

@ Use fluido para amortiguador o suspension.




1. INFORMACIONES GENERALES

Servicio de Prevencion General 1-1
Especificaciones 1-2
Valores de Par de Apriete 1-6

Valores de Par de Apriete de Motor 1-7
Valores de Par de Apriete de chasis 1-8
Pontos de Lubricacion y Selladores 1-10

(Consulte el capitulo 1 del manual base para obtener otras informaciones)

SERVICIO DE PREVENCION GENERAL

Siempre reemplace las empaquetaduras,
anillos toricos, pasadores hendidos y
otras trabas por nuevas.

PASADORES

ANILLO > HENDIDOS

/o =o~—
TORICO{I:MPAQUETADURAO
o OF§ °

o~o—0 (©

Cuando un motor y componentes de la
transmision son desarmados y

inspeccionados, cubra la superficie con
lubricante para prevenir c\o;rosién.

7

SOLVENTE

Cuando aprietar tuercas y tornillos,
comienze por los mayores o por el centro.
Apriete de acuerdo al par de apriete
especificado usando un torquimetro.

ﬁ ® O
{VXMAPRIETE EN “X”

Después de armar los componentes, use
lubricantes adecuados.

Use solamente piezas genuinas Hero Honda
y lubricantes recomendados.

Después de la montaje, verifique si todas las
piezas estén instalados adecuadamente,
movimente y opere las piezas.

T e
s %f\
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Use solamente herramientas especiales y
comunes.

Asegurese siempre mutuo seguridad
cuando trabajar en pareja.
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INFORMACION GENERAL

ESPECIFICACION (& 2)@z777m)
— GENERAL

iTEM

ESPECIFICACIONES

Dimensiones |Largo total

Ancho total

Altura total
Distancia entre ejes
Altura del suelo
Peso en seco

1965 mm
720 mm
1045 mm
1235 mm
165 mm
107 kg

Chasi Tipo de bastidor
Suspension delantera
Carrera del eje delantero
Suspension Trasera

Carrera del eje trasero

Tamano del neumatico delantero
Tamano del neumatico trasero

Tubular Doble Horquilla

Horquilla telescépica

105 mm

Horquilla tras (2 posicines ajuste hidraulico)
Amortiguador

73,5 mm

2,75x18 - 4PR [ 42P
3,00 x 18 - 6PR / 48P

Conductor | Delantero

1,75 kg /cm’ (25 psi)

Presion con neumaticos Trasero

2,00 kg /cm?* (28 psi)

frios Conductor | Delantero

1,75 kg /cm’ (25 psi)

y Pasajero| Trasero

2,80 kg /cm?® (40 psi)

Freno delantero

Freno trasero

Capacidad del tanque de combustible
Capacidad de reserva del tanque

Angulo de caster

Angulo de trail

Capacidad de aceite suspension delantera

Sapata de expansion interna (130 mm)
Sapata de expansion interna (110 mm)
10,5 Litros

1,8 Litros

26°

79 mm

163 ml

Motor Tipo
Cilindro

Diametro y carrera

Cilindrada

Relacién de compresion
Conjunto de valvulas
Capacidad de aceite del motor

Sistema de Lubricacién
Tipo de bomba de aceite

Filtro de aire

Presion de compresion

Valvula de admision Abre
Cierra

Valvula de escape Abre
Cierra

Holgura de valvula Admisién
Escape

Rallenti del motor

Refriamiento a aire, 4T, Monocilindrico, OHC
Unico, Inclinado 80° desde la vertical
50,0 x 49,5 mm

97,2 cc

8,8:1

OHC, valvula y balancines

1,0 Litro en la desmontaje

0,8 Litro en el cambio de aceite

Presion forzada y carter humido
Trocoidal

Espuma de poliuretano bafiado en aceite
11,6 + 1,16 kg / cm?

4° APMS

24° DPMI

26° APMI

1,5° DPMS

0,170 mm

0,170 mm

1400 + 100 rpm




INFORMACION GENERAL

ESPECIFICACIONES (& 2)7yz7777m)

— GENERAL |

Carburador

Tipo de carburador
Nuamero de identificacion
Diametro del vénturi
Surtidor principal
Surtidor de baja

Tornillo de aire

Nivel del flotador

Tipo vénturi variable
PB 7 QB

18 mm

#100 mm

# 38 mm

13/, + '/, vueltas
10,7mm

Conjunto Sistema de embrague Multi discos bafiado en aceite
de Reduccién primaria 3,722 (67/18)
Transmision| Relacion de marchas 18 3,100 (31/10)
28 1,706 (29/17)
32 1,190 (25/21)
42 0,917 (22/24)
Reduccioén final 3,143 (44/14)
Sistema de cambio de marchas Operado por el pie izquierdo
N-1-2-3-4
Sistema Sistema de encendido Encendido por CDI (Digital D.C.)
Eléctrico Punto de encendido Marca F 10° APMS a 1400 rpm
Avance maximo 30° APMS a 4000 rpm
Alternador 120W
Capacidad de la bateria 12V [ 2.5Ah
Bujia de encendido UR4AC (MICO), CR7HSA (NGK)
Holgura de la Bujia de encendido 0,6 -0,7 mm
Fusible 7A 10A
Luzes Luz del faro delantero 12V-35W/35W (MFR redondo / Lampara
Halégeno)
Luz trasera/luz de freno 12V-5W /21 W
Luz del intermitente 12V-10Wx4
Luz del medidor 12V-17Wx2
Luz indicadora de neutro 12V-1,7W
Luz indicadora del intermitente 12V-17Wx2
Indicador de luz alta 12V-1,7W




INFORMACIONES GENERALES

ESPECIFICACIONES (Fo)=22522-

— GENERAL

Dimensiones | Largo total

Ancho total

Altura total
Distancia entre ejes
Altura del suelo
Peso en seco

1965 mm
720 mm
1045 mm
1235 mm
165 mm
107 kg

Chasi Tipo de bastidor
Suspension delantera
Carrera del eje delantero
Suspension Trasera

Carrera del eje trasero

Tamano del neumatico delantero
Tamano del neumatico trasero

Tubular Doble Horquilla

Horquilla telescopica

105 mm

Horquilla tras (2 posicines ajuste hidraulico)
Amortiguador

73,5 mm

2,75x 18 - 4PR / 42P
3,00 x 18 - 6PR / 48P

Conductor | Delantero

1,75 kg /ecm’” (25 psi)

Presion con Trasero

2,00 kg /cm? (28 psi

neumaticos frios Conductor | Delantero

)
1,75 kg /cm” (25 psi)

y Pasajero| Trasero

2,80 kg /cm? (40 psi)

Freno delantero

Freno trasero

Capacidad del tanque de combustible
Capacidad de reserva del tanque

Angulo de caster

Angulo de trail

Capacidad de aceite suspension delantera

Sapata de expansion interna (130 mm)
Sapata de expansion interna (110 mm)
10,5 Litros

1,8 Litros

26°

79 mm

163 ml

Motor Tipo

Cilindro

Diametro y carrera

Cilindrada

Relacién de compresion
Conjunto de valvulas
Capacidad de aceite del motor

Sistema de Lubricacion
Tipo de bomba de aceite

Filtro de aire

Presién de compresion

Valvula de admision Abre
Cierra

Valvula de escape Abre
Cierra

Holgura de valvula Admisién
Escape

Rallenti del motor

Refriamiento a aire, 4T, Monocilindrico, OHC
Unico, Inclinado 80° desde la vertical
50,0 x 49,5 mm

97,2 cc

8,8:1

OHC, valvula y balancines

1,0 Litro en la desmontaje

0,8 Litro en el cambio de aceite

Presion forzada y carter humido
Trocoidal

Espuma de poliuretano bafiado en aceite
11,6 + 1,16 kg / cm’

4° APMS

24° DPMI

26° APMI

1,5° DPMS

0,170 mm

0,170 mm

1400 + 100 rpm




INFORMACION GENERAL

ESPECIFICACION (G222

— GENERAL |

Carburador

Tipo de carburador
Nuamero de identificacion
Diametro del vénturi
Surtidor principal
Surtidor de baja

Tornillo de aire

Nivel del flotador

Tipo vénturi variable
PB 7 QB

18 mm

#100 mm

# 38 mm

13/, + 1/, vueltas
10,7mm

Conjunto Sistema de embrague Multi discos bafiado en aceite
de Reduccién primaria 3,722 (67/18)
Transmision| Relacion de marchas 18 3,100 (31/10)
28 1,706 (29/17)
32 1,190 (25/21)
42 0,917 (22/24)
Reducioén final 3,143 (44/14)
Sistema de cambio de marchas Operado por el pie izquierdo
N-1-2-3-4
Sistema Sistema de encendido Encendido por CDI (Digital D.C.)
Eléctrico Punto de encendido Marca F 10° APMS a 1400 rpm
Avance maximo 30° APMS a 4000 rpm
Alternador 120W
Capacidad de la bateria 12V / 2,5Ah
Bujia de encendido UR4AC (MICO), CR7HSA (NGK)
Holgura de la Bujia de encendido 0,6 -0,7 mm
Fusible 7A 10A
Luzes Luz del faro delantero 12V-35W/35W (MFR Trapezoidal, Lampara
Haldgena)
Luz trasera/luz de freno 12V-5W /21 W
Luz del intermitente 12V-10W x4
Luz del medidor 12V-17Wx2
Luz indicadora de neutro 12V-1,7W
Luz indicadora del intermitente 12V-3,0Wx2
Indicador de luz alta 12V-1,7W




INFORMACION GENERAL

VALORES DE PAR DE APRIETE

— ESTANDAR
TIPO DE ELEMENTO DE FIJACION

PAR DE APRIETE ( N.m)

PAR DE APRIETE (kgf.m)

Tornillo y tuerca 5 mm 44~6 0,45~0,6
Tornillo y tuerca 6 mm 8~12 0,8~1,2
Tornillo y tuerca 8 mm 18 ~25 1,8~25
Tornillo y tuerca 10 mm 29 ~39 3,0~4,0
Tornillo y tuerca 12 mm 49 ~ 59 5,0~6,0
Tornillo 5 mm 3,4~5,0 0,35~0,5
Tornillo 6 mm 7~1 0,7~1.1
Tornillo y tuerca embriado 6 mm 9,8 ~14 1,0~14
Tornillo y tuerca embriado 8 mm 24 ~ 29 2,4~3,0
Tornillo y tuerca embriado 10 mm 34 ~44 3,5~45




INFORMACION GENERAL

— MOTOR
NO. TEM TAMARNO PAR DE APRIETE VALORES
Y TIPO DE PROX. | OBSERVACIONES
ROSCA N.m Kgf.m N.m
CARCASA DERECHA
1 Perno posicionador marchas 6 mm 8~12 0.8~1.2 10
2 Clavija resorte de retorno 8 mm 25~34 2.5~3.5 30
3 Tornillo de drenaje 12 mm 20~29 2.0~3.0 24
4 Tornillo bomba de aceite 6 mm 6~9 0.6~0.9 8 3 lugares
5 Tornillo bomba de aceite 5 mm 3.4~6 0.35~0.6 3 lugares
6 Tornillo tapa rotor filtro aceite 5 mm 4~5 0.4~0.5 4 4 lugares
7 Tornillo hex. cubierta acion. embrague 6 mm 8~12 0.8~1.2 10 4 lugares
8 Tuerca traba eje principal 14 mm 69~78 7.0~8.0 74
9 Tuerca embriada 10 mm 37~44 3.8~4.5 40
10 Tuerca traba derecha 14 mm 69~78 7.0~8.0 74
11 Tornillo leva cambio marchas 6 mm 14~20 1.4~2.0 17
CARCASA IZQUIERDA
1 Tornillo sellador 14 mm 20~25 2.0~2.5 22
2 Eje tensionador 8 mm 13~18 1.3~1.8 16
3 Tornillo hex. tambor cambio 6 mm 8~15 0.8~1.5 12
4 Tornillo fijacién pinién 6 mm 14~20 1.4~2.0 17 2 lugares
TAPA DE LA CARCASA IZQUIERDA
1 Cubierta orificio ciguefial 30 mm 2~4 0.2~0.4 3
2 Cubierta orificio punto 14 mm 2~4 0.2~0.4 3 Aplicar motor
CILINDRO Y CULATA
1 Tuerca tapa culata 7 mm 12~16 1.2~1.6 14 4 lugares
2 Cubierta orificio de ajuste 30 mm 10~14 1.0~14 12 2 lugares
3 Tapa derecha culata 6 mm-FB 8~12 0.8~1.2 10
4 Guia pasador rodillo 8 mm 8~12 0.8~1.2 10
5 Corona eje levas 5 mm-KB 7~11 0.7~11 9 2 lugares
6 Tuerca de ajuste 5mm 7~11 0.7~11 9 2 lugares
7 Bujia de encendido 10 mm 14~18 1.4~1.8 16




INFORMACION GENERAL

- CHASI
NO. ITEM TAMARIO PAR DE APRIETE VALORES
YTIPO DE PROX. |OBSERVACIONES
ROSCA N.m Kgf.m N.m
REMOCION Y INSTALACION DEL MOTOR
1 Fijacién superior del motor M8 X 1,25 26 ~ 31 2,6 ~3,2 29 BF y NH
2 Fijacion inferior del motor M8 X 1,25 26 ~ 31 2,6~3.2 29 BF y NH
DIRECCION
1 Tuerca columna direccion M 24 X1,0 59 ~ 88 6,0 ~9,0 74 NOTA3
2 Rosca del tope M26X1,0 29~39 03~04 3 NOTA 3
3 Puente superior (Horquilla) M 10 X 1,25 38 ~44 3,9~45 41
4 Puente inferior (Horquilla) M8 X 1,25 28 ~ 34 29~35 31 BF
5 Tornillo fijador del manubrio M6X1,0 6~9 0,6 ~0,9 8 BF
RUEDAS
1 Tuerca rueda delantera M 12 X 1,25 49 ~ 69 54~6,9 54 Tuerca PT
2 Tuerca rueda trasera M 12X 1,25 49 ~ 69 54~6,9 54 Tuerca PT
3 Niple de rayos Delant / Tras. BC 3,5 245~490 0,25~0,5 3,7
4 Tuerca del manguito eje tras. M17 X 1,0 39~49 4,0~5,0 44
5 Tuerca de la corona M8 X 1,25 29~35 3,0~3,6 32 UBS. Aplique
aceite mecanico
44 o equivalente
6 Esparrago de la corona M 10 X 1,25 59 ~ 69 6,0~7,0 64
FRENO
1 Tuerca eslabén del freno tras. | M 8 X 1,25 18 ~25 1,8~25 22 NH y pasador
2 Tornillo brazo freno delantero M6 X 1,00 78~12 0,8~1,2 10
3 Tornillo brazo freno trasero M6 X 1,00 78~12 08~1,2 10 Tuerca PT
SUSPENSION
1 Tornillo horquilla delantera M8 X 1,25 15~ 25 1,56~25 20
2 Tornillo horquilla delantera M20X1,0 15~29 1,5~3,0 22
3 Tuerca sup. amortiguador tras.| M 10 X 1,25 29 ~ 39 3,0~4,0 34 Tuerca Cap
4 Tuerca Inf. amortiguador tras. M 10 X 1,25 29 ~ 39 3,0~4,0 34 Tuerca Cap
5 Tornillo eje horquilla trasera M 12X 1,25 49 ~ 59 50~6,0 54 Tuerca PT




INFORMACION GENERAL

- CHASI
NO. ITEM TAMARIO PAR DE APRIETE VALORES
YTIPO DE PROX. |OBSERVACIONES
ROSCA N.m Kgf.m N.m
OTROS
1 Tuerca caballete lateral M 10 X 1,25 34 ~ 44 3,5~45 39 NH
2 Tornillo caballete lateral M 10 X 1,25 5~15 0,5~1,5 10 BH
4 Tuerca carcasa del faro M8 X 1,25 12~18 1,2~1,8 15 BF
7 Descansapie | / D M8 X 1,25 18 ~ 25 1,8~25 22 BF
8 Descansapie Trasero M 10 X 1,25 34 ~44 3,5~45 39 BF
9 Pedal cambio marchas M6x1,0 9,8 ~14 1,0~1,4 11 BF
10 Tuerca manubrio inferior M 10 x 1,25 34 ~ 44 3,56~45 39 Tuerca PT
1" Soporte manubrio superiot M6x1,0 6~9 0,6~0,9 8 BH
12 Tornillo palanca izquierda M6x1,0 05~15 | 0,056~0,15 1 BH
13 Tuerca palanca izquierda M6x1,0 49~6,9 0,5~0,7 59 NF
NOTA

1.

El factor de conversion del valor de par de apriete del Sistema Internacional (N.m) desde la unidad de
costumbre (kgf.m) debe ser de 9,81 en esta tabla.

2. Valores centrales en PR debe ser usado para procedimientos de servicio.

3. Aplicacion de aceite de motor debera ser el aceite de Moto 4 tiempos a gasolina (MA-10W-30) sin molibdeno.




INFORMACION GENERAL

LUBRICACION Y PUNTOS DE SELLADOS
MOTOR

UBICACION

MATERIAL

OBSERVACIONES

Cilindro, superficie interna del cilindro del manguito

Rosca de la tapa de ajuste de valvula

Rosca de la tapa izquierda 30 mm

Rosca de la tapa izquierda 14 mm

Cojinete de aguja de la biela

Superficie estrecha del cinguefal

Superficie interna del pie de la biela

Area de deslizamiento del pasador del piston

Superficie externa del pasador del piston

Superficie total del anillo del piston

Superficie de deslizamiento del vastago de valvula admision / escape
Toda la superficie de la cadena de levas

Superficie interna del rodillo del guia de la cadena de llevas
Superficie interna del balancin

Parte interna del tensionador

Rotor de la bomba de aceite

Flanco externo del diente de embrague

Toda la superficie del disco de friccion

Area de giro del accionador de embrague

Flanco de los dientes del eje primario

Superficie de contacto del engrenaje de transmisioén, area deslizante,
flanco de los dientes, horquilla de cambio de marchas

Area de contacto e superficie deslizante del eje primario
Area de contacto del eje secundario e superficei deslizante
Superficie deslizante del tambor de cambio de marchas
Superficie deslizante del eje de patada

Otras areas y superficie deslizante aplicables

Area del labio del retén

Area de contacto del cojinete

Toda la superficie del anillo térico

Aceite de motor

Cada cojinete (1cc min.)

Superficie del eje de levas

Superficies internas de las engranajes M2, M4
Superficies internas de las engranajes C1, C3
Superficie interna del buje C1 y superficie externa

Aceite de Disulfeto de
Molibdeno
(Mixtura de aceite de motor
y disulfeto de molibdeno)

Rosca del tornillo hexagonal del tambor de cambio de marchas
Brida y rosca del tornillo del guia del plato de partida

TB#1322N o
# 648 o equivalente
TB# 2415 o DL-200
0 equivalente

Area del rotor del alternador

Desengrasador

NOTA

Aplicacién de aceite de motor debera ser el aceite de Moto 4 tiempos a gasolina (MA-10W-30) sin molibdeno.

1-10




INFORMACION GENERAL

CHASI

UBICACION

MATERIAL

OBSERVACIONES

Area de contacto del ducto con la caja del filtro de aire
Area de contacto del tubo con la caja del filtro de aire

Interior de la empufiadura de goma del manubrio

#540 cemedine o equivalente

Cable del acelerador
Cable de embrague
Cable del freno delantero

Grasa de silicona (PSG 3251T)
0 equivalente

Area de deslizamiento del eje del freno delantero

Area de deslizamiento del pivote del soporte central

Area de deslizamiento del pivote del descando lateral

Area de deslizamiento del tubo del cable acelerador y 4rea de giro
Superficie de los labios del retenedor de la brida de la corona
Toda la area del ring de la maza de la rueda trasera

Leva y eje del freno trasero

Ancla del panel del freno trasero

Area de los labios del retenedor de aceite de la rueda delantera
Eje de la palanca del freno delantero

Leva y eje del freno delantero
Ancla del panel del freno delantero

HES D 2012-2-1-2

No aplique en la guarnicion

superficie permitida

No aplique en la guarnicion
superficie permitida

Superficie de deslizamiento del pivote de la palanca de embrague

Grasa

Superficie de la rosca del tornillo de la corona

TB-1305N o 638 (Locktite)

0 equivalente

Superficie de la rosca de la tuerca de la corona

IDEMITSU Mechanic 44 o equiv

Toda la superficie del guarda polvo del leva del freno trasero

Toda la superficie del guarda polvo del leva del freno delantero

IDEMITSU Auto lube 30 o
Mechanic 44

Superfie del cable interno de velocidad

DAPHNE XLA-2 o equivalente

Engranaje del conjunto de velocidad
Engranaje interna de velocidad
Pivote del conjunto de velocidad

Area de los labios del retenedor de aceite del painel de freno delantero

DAPHNE EPONEX No.0

Superficie del cable interno del freno delantero

TSG 3203 o Molebdeno
aceite M-AO o equivalente

HES A 1029
antes de la entrega

Conjunto suspension delantera

HONDA ULTRA Cushion oil
No 10 (Bharat SS-No.8)

Labios del retenedor de aceite de la suspension delantera

LIQUID O-ring #400 o equiv.

Superficie de la rosca del tornillo de la suspension delantera

Traba rosca CEMEDINE #575
0 equivalente

Tape / Fondo de la superficie de contacto de las esferas de direccion
Superficie de contacto de las pistas de la columna de direccién
Superficie de los labios del retenedor de polvo de la columna direccion

SHELL Alvania EP2
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2. SISTEMA DE LUBRICACION

Informacion de Servicios 2-1 Puntos de Lubricacion 2-3
Aceite del Motor 2-2

(Consulte el capitulo 2 del manual base para otras informaciones)

INFORMACION DE SERVICIOS
GENERAL

A PRECAUCION

e El aceite de motor usado puede causar cancer en la piel, si entra en contacto con la piel repetidamente por
periodos prolongados. Aunque esto solo pasaria si se esta en contacto diariamente con aceite usado, es
recomendable lavarse las manos perfectamente con agua y jabon, tan pronto como sea posible, después de
manejar aceite usado.

® Sifuera necesario funcionar el motor para hacer algun trabajo, certifiquese que la area esté bien ventilada.
Nunca funcione el motor en una area cerrada. Los gases del escape contiene monéxido de carbono que es
téxico y puede causar pierda de conciencia y muerte.

e Se puede dar servicio a la bomba de aceite, filtro de tela y el rotor de filtro de aceite con el motor
montado en el cuadro.

e | ubrique siempre los componentes de la bomba de aceite con aceite limpio antes de armar la bomba

de aceite.
ESPECIFICACIONES
Aceite del Motor
Capacidad de aceite Después de drenar 0,8 litros
Después de desarmar 1,0 litros
Aceite Recomendado Hero Honda 4 Tiempos Aceite Genuino

SAE 10W 30 SJ Grado,
JASO MA Grado.




SISTEMA DE LUBRICACION

ACEITE DEL MOTOR
REVISION DEL NIVEL DE ACEITE

El tapén de aceite/bayoneta esta en la tapa lateral
derecha. El nivel de aceite debe estar entre las marcas
superior e inferior de la bayoneta.

1. Encienda el motory déjelo en ralenti 3—5 minutos.

2. Apague el motor y ponga la motocicleta en el
caballete central en unlugar plano.

3. Quite el tapdn de aceite/bayoneta y limpie el aceite
de la bayoneta con un trapo y inserte el tapon de
aceite/bayoneta sin enroscarlo.

4. Saque el tapon de aceite/bayoneta y verifique el nivel
de aceite. El nivel debe estar entre las marcas
"SUPERIOR" e "INFERIOR" del tapén de
aceite/bayoneta.

5. Si necesario adicione aceite especificado hasta la
marca “SUPERIOR”. No ponga por demas.

6. La cantidade de aceite que debe ser afiada es 0,8
litros aproximadamente cuando el aceite es
cambiado sin desarmar la tapa derecha del motor.

7. Instale el tapén de aceite/bayoneta y verifique en
cuanto a fuga de aceite.

CAMBIO DEACEITE
NOTA

e Drene el aceite en cuanto el motor esta caliente y la
motocicleta esta en el caballete central o mantenida
en la vertical. Esto garantiza una completa y rapida
drenaje del aceite.

TAPON DE ACEITE

—
oW !
B

=

ANILLO TAPON DE ACEITE/BAYONETA

1. Paradrenarel aceite, remueva el tapon/bayonetay el
perno de drenado.

2. Pateie la palanca de patada varias veces para el
dreno completoincluso el aceite residual.

3. Después de drenar completamente el aceite,
asegurese que la arandela selladora esté en buen
estado y reemplacela si necesario. Reinstale el
perno de drenado.

Par de apriete: 2,4 kgf.m

4. Anadir el motor a través del orificio de abastecimiento
con aproximadamente 0,8 litros de aceite
recomendado (cuando la tapa derecha no fue
removida).

Cantidad de aceite de motor: 0,8 litros en el cambio
1litro en el desarme de la tapa derecha del motor
MARCA: Hero Honda 4T Plus.

GRADO: SAE10W30SJ

5. Reinstale el tapén/bayoneta con un anillo nuevo.

6. Encenda el motory lo mantenga en ralenti por alguns
minutos.

7. Apague el motor. Asegurese que el nivel de aceite
esta en la marca superior cuando la motocicleta esta
ubicada en la vertical y que no haya fuga de aceite.

SUPERIOR

INFERIO

2-2



SISTEMA DE LUBRICACION

PUNTOS DE LUBRICACION

Use grasa de multiple proposito dondequiera que no haya especificacion.
Aplique aceite o grasa en todas las superficies deslizantes y cables que no es mostrado aqui.

CABLES DE CONTROLE
Periodicamente desconecte los cables del acelerador y freno delantero en la parte superior. Lubrique diretamente los n
cablesy los pivotes con lubricantes para cables disponibles comercialmente o aceite de baja viscosidad.

= — Sy I

INTERNO DEL CABLE ACEITE
EJE DE PALANCA DE ACERADOR SUSPENSION
'ﬁl DE PATADA '@l
. DELANTERA
PIVOTES DE LA SUSPENSION INTERNO DEL CABLE DE EMBRAGUE —-—ﬁ-l
TRASERA Y PIVOTE DE LA PALANCA ESFERAS DEL COJINETE
/

CORONA / COJINETESDELA  |PIVOTES DE LA PALANCA CABLEDEL  COJINETES DE LA
—7% RUEDA DE FRENO VELOCIMETRO RUEDA
= Y ENGRANAJE
MOTOR
PIVOTES DE LOS
LEVA DEL FRENO UORES DELS ——7% ey
—TE CENTRAL Y LATERAL

—




3. MANTENIMIENTO

Informaciones de Servicio 3-1 Holgura de Valvula 3-3
Tabla de Mantenimiento 3-2
(Consulte el capitulo 3 del manual base para otras informaciones)
INFORMACIONES DE SERVICIO n

GENERAL

® Si fuera necesario funcionar el motor para hacer algun trabajo, certifiquese que la area esté bien ventilada. Nunca
funcione el motor en una éarea cerrada. Los gases del escape contiene monéxido de carbono que es toxico y puede
causar pierda de conciencia y muerte. Funcione el motor en una area abierta o en una area cerrada que tenga
sistema de evacuacion de gases.

® Gasolina es extremamente inflamable y explosivo bajo ciertas condiciones.Trabaje en una area bien ventilada con
el motor apagado. No fume, no permita llamas, chispas en la area de trabajo donde haya gasolina almacenada.

ESPECIFICACIONES

Motor

Holgura de valvula (Bajo de 35°C/95° F)
Admision: 0,10 mm
Escape: 0,10 mm




MANTENIMIENTO

TABLA DE MANTENIMIENTO

La tabla de mantenimiento es basada en el promedio de condiciones de manejo. Motocicleta sujetada a uso severo o
manejos en areas polvorientas requerira servicios mas frecuentes.

ITEMS km | 2000 4000 6000 | 10000 | 12000
Linea de combustible |
Funcionamiento del acelerador LA
Carburador A CA
Emision en ralentie |
Filtro de aire* C
Bujia 1,C R
Holgura de valvula I,A
Aceite del motor** 1T 0
Pantalla de verificacion del aceite del motor C
Filtro centrifugo del motor C
Circulacién de aceite |
Corredera de la cadena de transmision I,CLA
Bateria |
Desgaste de la sapata de freno I,A
Sistema de freno (Leva de freno cL
y palanca de freno) '
Interruptor de luz de freno |
Luz alta del faro |
Embrague IA
Descanso lateral / Descanso central L
Tuercas, pernos, fijadores*** |
Ruedas / Neumaticos I
Cojinetes de la columna de direccion | ILA L
Suspension delantera / Aceite**** |

*  Losreparos se hacen mas frecuentes cuando se conduce la moto en areas polvorientas.

*%  Cambie el aceite del motor una vez a cada 6000 km. Complete una vez a cada 2000 km.
*#* Inspeccione y mantenga el torque especificado.

###* Reemplace una vez a cada 3 aflos 0 30.000 km, lo que sucede primero.

®  Verifique laemision alo largo de ajuste del ralenti.

NOTA:
Siempre seque la agua de la motocicleta después de lavar la. Use un trapo suave o sopre con aire para secar completamente la moto.

I: INSPECCIONE  R:REEMPLACE C:LIMPIE L:LUBRIQUE A:AJUSTE O:CAMBIODEACEITE T: COMPLETE

3-2



MANTENIMIENTO

HOLGURADE VALVULA
NOTA

Inspeccione y ajuste la holgura de valvula cuando el motor esta frio
(bajo de 35°C/95°F).

Remova las tapas de inspeccidn.
Remova la tapaizquierda de la culata.

HERRAMIENTA
Llave de ajuste de valvula

Remova la tapa de inspeccion del ciguefial y la tapa del punto.
Gire el cinguefal en el sentido contrario a las agujas del reloj y alinee
lamarca “T" del rotor con lamarca de la carcasa.

Asegurese que el piston esté en PMS (Punto Muerto Superior) en el
tiempo de compresion (Los balancines deben estar aflojados).

Caso los balancines estén apretados, es porque el piston se mueve
en la fase escape para el PMS. Gire el cinguefal un giro completo
hastalamarca “T" nuevamente.

Aplique aceite limpio en los calibres de lamina.

Verifique la holgura de valvula insertando el calibre de lamina entre
el perno de ajuste de valvula y el vastago de valvula.

Holgura de valvula:
Admision: 0,0 mm
Escape: 0,10 mm

Ajuste la holgura de valvula aflojando la tuerca traba y girando el
perno de ajuste hasta que haya una pequefa resistencia en el
calibre de lamina.

Fije el perno de ajuste y apriete la tuerca traba.
HERRAMIENTA

Llave de la tuerca, 10 mm

Llave de ajuste de valvula

Verifique una vez mas la holgura de vélvula.
PAR DE APRIETE: 0,9 kgf.m

TAPAS DENSPECCION

TAPA DEL CINGUENAL

4

TUERCA TRABA

g
,3

LLAVE DE AJUSTE DE VALVULA LLAVE DE LA TUERCA

&
o
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MANTENIMIENTO

Verifique si el anillo de goma de la tapa del cinguefial esta en
buenas condiciones.

Verifique si el anillo de goma de la tapa del punto esta en buenas
condiciones.

Cubra el anillo con aceite de motor, instale y apriete la tapa del
cinguefial.

PARDEAPRIETE: 0,3 kgf.m
Cubraelanillo con aceite, instale y apriete la capa del punto.
PARDEAPRIETE: 0,3 kgf.m

TAPA DEL CINGUENAL




4. SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Informacion de Servicio 4-1
Medicion de Emision del Escape 4-2

Ajuste del Tornillo de Aire 4-3

(Consulte el capitulo 4 del manual base para otras informaciones)

INFORMACION DE SERVICIO
GENERAL

A PRECAUCION

e Gasolina es extremamente inflamable y explosivo bajo ciertas condiciones.Trabaje en una area bien ventilada
con el motor apagado. No fume, no permita llamas, chispas en la area de trabajo donde haya gasolina
almacenada.

e  Sifuera necesario funcionar el motor para hacer algun trabajo, certifiquese que la area esté bien ventilada. Nunca
funcione el motor en una area cerrada. Los gases del escape contiene mondxido de carbono que es toxico y puede
causar pierda de conciencia y muerte. Funcione el motor en una area abierta o en una area cerrada que tenga
sistema de evacuacion de gases.

° Doblar o torcer los cables de control pueden perjudicar el funcionamiento suave y pueden hacer con que los
cables traben o prendan, lo que resultara en pérdida del control del vehiculo.

AVISO

e Cuando desmontar las piezas del sistema de combustible, anote la ubicacion de los anillos toricos. Reemplacelos
por nuevos en el montaje.

Antes de desarmar el carburador, ponga un depésito debajo de la manguera de drenaje del carburador. Afloje el
pernoy drene la cubeta del flotador.

Después de remover el carburador,cubra la puerta de admision con una toalla o tape €l con una cinta para evitar que
materiales extrafios caigan en el motor.

NOTA

Si el vehiculo sera guardado por mas de un mes, drene la cubeta del flotador. EI combustible dejado en la cubeta
delflotador puede obstruir los surtidores, lo que dificultara el arranque y perjudicara el manejo.

ESPECIFICACIONES

Capacidad del tanque de combustible

10,5 litros (Min)

Capacidad dereserva 1,8 litros (Utilizable)
Tipo de Carburador Tipo vénturi variable
Numero de identificacion PB7QB

Diametro del vénturi 18 mm

Nivel del flotador 10,7 mm
Aperburainicial del perno de aire 1 vuelta

Ralenti 1400+ 100 rpm
Surtidor principal #100

Surtido de baja #38

Surtidor de agujas B 28 L (3%rafiura)
Juego libre de la empufiadura del acelerador 2-6mm




SISTEMA DE COMBUSTIBLE

EMISION DEL ESCAPE - MEDICION
EN RALENTI

1. Verifique los siguientes items antes de la
inspeccion;

* Filtrode aire

* Bujia

» Respirodelacarcasa

* Puntode encendido

2. Ubique la motocicleta en el caballete central en una
superficie plana.

3. Conecte una punta apropriada o manguera
(manguera resistente a alta temperatura, resistencia
quimica) en el escape de manera que la sonda pueda
serinsertada mas que 60 cm (24 inch).

4. Encenda el motor hasta la temperatura normal de
funcionamiento (Temperatura del aceite: 65 +5°C
aproximadamente).

5. Ajuste la revolucion del motor si necesario.
Revolucién de ralenti: 1400+ 100 rpm

6. Introduzca la sonda en el escape y mida el monoxido
de carbono (CO%) y hidrocarbonetos (HC ppm)
concentracion.

Medicion de CO enralenti: 1.5-3.0%
Mediciéon de HC en ralenti: Bajo de 4500 ppm

NOTA

Si hay concentracion de CO y/o HC, ajuste el tornillo de
aire.

(A) DISMINUYE EL RPM

(B) AUMENTA EL RPM

TORNILLO DE ACELERACION
EQUIPO DE MEDICION DE CO

(D)

i
Er

é\

!

H

(24 in)




SISTEMA DE COMBUSTIBLE

TORNILLO DE AJUSTE DE AIRE

Si fuera necesario funcionar el motor para hacer algun
trabajo, certifiquese que la area esté bien ventilada.
Nunca funcione el motor en una area cerrada. Los
gases del escape contiene monoxido de carbono que
es toxico y puede causar pierda de conciencia y
muerte. Funcione el motor en una area abierta o en
una area cerrada que tenga sistema de evacuacion de
gases.

NOTA

» El tornillo de aire es pre ajustado en la fabrica. El
ajuste no es necesario a menos que el carburador fue
reparado o un nuevo tornillo de aire fue instalado.

» El motor debe estar caliente para un ajuste perfecto.
Diez minutos de funcionamiento es suficiente.

« Utilice un tacometro con graduacién de 50 rpm o
inferior que sefale precisamente un cambio de 50
rem.

1. Gire el tornillo de aire en el sentido horario hasta que
quede ligeramente asentado y a continuacion, volve
eltornillo segun la especificacion.

CUIDADO

TORNILLO DE AIRE
(B) AUMENTA EL RPM

El asiento del tornillo de aire va a quedar dafado si el
tornillo fuese apretado contra el asiento.

ABERTURAINICIAL: 1vuelta hacia fuera

2. Caliente del motor hasta temperatura de

funcionamiento.

3. Apague el motory conecte el tacémetro siguiendo las
instrucciones del fabricante del tacometro.

4. Encenda el motor y ajuste el ralenti a través del
tornillo de ajuste de aceleracion.

Revolucién de ralenti: 1400 + 100 rpm

5. Gire el tornillo de aire hacia dentro o hacia fuera
despacio para obtener la mayor revolucion posible.

6. Reajuste la revolucién del ralenti a través del tornillo
de aceleracion.

7. Gire el tornillo de aire despacio hasta que la
revolucion del motor baje 100 rpm.

8. Gire el tornillo de aire en el sentido contrario a las
agujas del reloj % de giro desde la posicion obtenida
enelpaso?.

9. Reajuste el ralenti del motor a través del tornillo de
aceleracion.

TORNILLO DE ACELERACION




5. CULATA/VALVULAS

Informaciones de Servicio

Compresion del Cilindro
Remocion de la Culata

5-1
5-2
5-3

Desmontaje de la Culata
Inspeccion

5-5
5-6

(Consulte el capitulo 6 del manual base para otras informaciones)

INFORMACIONES DE SERVICIO

GENERAL

antes de armar la culatay el arbol de levas.

Especificaciones

Laculatay el arbol de levas pueden ser desarmados con el motor en el chasis.
Sea cuidadoso para no dafiar las superficies de contacto cuando remover la tapa de la culata y la culata.

En el desarme, marque y armazene las piezas para asegurar que ellas sean rearmadas en las posiciones originales.
Limpie todas las piezas desarmadas con solvente limpio y sequelas con aire comprimido antes de la inspeccion.
Aplique aceite de disulfeto de molibdeno en los levantes del arbol de levas y mancales.
Aceite lubricante pasa a través de los ductos en la culata y el soporte del arbol de levas. Limpie los ductos de aceite

valvula

Unidad: mm
Item Estandar Limit? _cle
Servicio

Compresion del cilindro 11,6 + 1,16 kgf/cm® -
Holgura de valvula Admision 0,10 -
Escape 0,10 -

Altura del levante del arbol de levas Admision 29,715 29,59

Escape 29,592 29,47

Empenamiento de la culata 0,10

Balancin D.l. 10,000 - 10,015 10,06

Pasador D.E. 9,978 - 9,987 9,95

Rodillo D.E. 16,970 - 17,000 16,94

Valvula Vastago de la Admisién 4,970 - 4,985 4,92

valvula D E. Escape 4,955 - 4,970 4,92

Guia D.I. Admision 5,000 - 5,012 5,03

Escape 5,000 - 5,012 5,03

Holgura entre el guia Admisién 0,015 -0,042 0,08

y el vastago de valvula Escape 0,030 - 0,057 0.10

Largo libre del resorte Interna 32,27 30,90

Exterior 35,46 34,00

Ancho del asiento de IN / EX 100 1,60




CULATA/VALVULAS

COMPRESION DEL CILINDRO

A PRECAUCION

» Si fuera necesario funcionar el motor para hacer
algun trabajo, certifiquese que la area esté bien
ventilada. Nunca funcione el motor en una area
cerrada.

* Los gases del escape contiene mondxido de gas
carbonico que es téxico y puede causar pierda de
concienciay muerte.

Funcione el motor hasta la temperatura normal de
funcionamiento. Diez minutos es suficiente.

Apague el motor, desconecte el supresor de ruido.
Remueva la bujia.
Instale el mandmetro en el orificio de la bujia.

Abra el acelerador completamente y patee el motor con
la palanca de patada hasta obtener la mayor lectura
posible.

PRE$I()N DE LA COMPRESION
ESTANDAR: 11,6 + 1,6 kgf / cm’

Si la compresion es alta, indica que depdsitos de
carbono hay acumulado en la camara de combustion y/o
en la cabeza del piston. El uso de una empaquetadura de
culata impropia mas delgada o una culata reducida
también puede llevar a alta compresioén.

Si la compresion es baja, ponga 3 a 5 ml de aceite de
motor limpio en el cilindro a través del orificio de la bujia y
reverifique la compresion.

Si la compresion aumenta del valor anterior, verifique el
cilindro, piston y anillos del pistén.

» Fugaporlaempaquetaduradelaculata
* Anillos del pistdbn desgastados
» Cilindroy pistén desgastados

Sila compresion esta igual que el valor anterior, verifique
fuga por las valvulas. Otras razones pueden ser:

» Ajusteimproprio de las valvulas
* Filtro de aire obstuido
» Discos de embrague desgastador

SUPRESOR DE RUIDOS

~ MEDIDOR DE COMPRESION




CULATA/VALVULAS

REMOCION DE LA CULATA

Remueva la caja de utilidad y la bocina.

Remueva el tubo de escape y el supresor de ruidos.
Remueva los tornillos del colector de admision.
Afloje la bujia.

Afloje las tapas de ajuste de valvulas.

Afloje los tornillos de la tapa derecha de la culata.
Remueva el tornillo y la arandela selladora de la tapa
izquierda de la culata.

Remueva la tapa izquierda de la culata y la
empaquetadura.

Remueva latapa del cinguenal y la tapa del punto.

Gire el cigiefal en el sentido contrario a las agujas del
relojy encuadre lamarca "T"en el volante del motor con
la marca de referenciaenlatapa izquierda.

TORNILLOS DEL ,
COLECTOR DE ADMISION
- N

SUPRRESOR
DE RUIDOS

%/

BUJIA

TORNILLO

MARCA DE
REFERENCIA

APA DEL ORIFICIO DEL CINGUENAL

MARCA "T"
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CULATA/VALVULAS

Asegurese que la marca "O" en la rueda del arbol de
levas esté alineada con la marca de referencia de la
culata.

Quite las tapas de ajuste de valvulas y asegurese que el
pistdn esta en PMS en el tiempo de compresion (en esta
condicion deben cerrarse ambas valvulas). Los
balancines deben estar libres. Si los balancines estén
prendidos, gire el cigliiefial una vuelta y realinee la marca
"T" con la marca de referencia en la tapa izquierda.

Quite larueda del arbol de levas.

NOTA

» Sustente la cadena del arbol de levas con un pedazo
de alambre para prevenir que ella se caiga dentro del
cilindro.

» Tenga cuidado para no permitir que los tornillos de la
rueda del arbol de levas se caigan.

» Para quitar la rueda del arbol de levas, mantenga un
pano tipo flanela en la lateral del cilindro y use una llave
de tornillo para sacar la cadena del arbol de levas. La
rueda del arbol de levas es sacada junto con la cadena
del arbol de levas.

Afloje el tornillo lateral de culata. Esto asegura que la
culata no deforme cuando las tuercas de la culata sea
alejadas.

Afloje las tuercas de la culata en secuencia cruzadaen 2
0 3 pasos.

Remueva las tuercas y arandelas.
Remueva latapa superior de la culata.
Remueva el tornillo lateral de la culata.
Remuevala culata.

MARCA DE
REFERENCIA

& ) s
MARCA"O” RUEDA DEL A
RUEDA DEL ARBOL DE LEVA




CULATA/VALVULAS

Remueva laempaquetadura de la culataylos guias.
Instale la culata en la secuencia inversa de la remocion.

DESMONTAJE DE LACULATA

Saque el pasador del balancin con la mano inserindo un
tornillo apropriado en la rosca del pasador, sosteniendo
el balancin con la otra mano al mismo tiempo.

Quite el arbol de levas de la culata.

Remueva las trabas del resorte de valvula utilizando un
compresor de resorte de valvulas como se muestra.

HERRAMIENTA:
Compresor de resorte de valvula

PRECAUCION
Para previnir perdida de tension, no comprima los
resortes mas que lo necesario.

Remueva lo siguiente:

- Platillodel resorte

- Resorteinternoy exterior
- Valvula

- Retenedor

- Asentodelresorte

NOTA

Marque todas las piezas durante la desmontaje, asi ellas
pueden ser montadas en sus posiciones originales
durante el montaje.

EMPAQUETADURA GUIAS

TRABAS RETENEDOR VALVULA

COMPRESOR DEL RESORTE DE VALVULA

PLATILLO DEL RESORTE ASENTO DEL
RESORTE RESORTE

5-5



CULATA/VALVULAS

INSPECCION

ARBOL DE LEVAS

Gire el anillo exterior de cada uno de los cojinetes del
arbol de levas con su dedo. El anillo exterior debe
ponerse suavemente y calladamente.

También cheque que el anillo interno del cojinete esté
encajado perfectamente en el arbol de levas.

Reemplace el arbol de levas completo si el anillo exterior
no se pone suavemente y calladamente, o si él esta
suelto en el arbol de levas.

Verifique la altura del levantador.

LIMITE DE SERVICIO:

ADMISION: 29,59 mm

ESCAPE: 29,47 mm

CULATA

Remueva los sedimentos de carbonizacion de la camara
de combustion. Verifique el orificio de la bujia y las areas
de asentamiento de valvulas con respecto afisuras.

NOTA

Evite dafnos enla superficie de la culata.

Verifique la deformacion de la culata con una regla rigida
y calibre de laminas.

LIMITE DE SERVICIO: 0,05 mm

BALANCIN Y PASADOR DEL BALANCIN
NOTA

Siambos los balancines requieren servicioo reemplazo,
inspeccione los levas del arbol de levas buscando por
arafiazos, cortes o manchas.

Mida el diametro interno del balancin.
LIMITE DE SERVICIO: 10,10 mm

Verifique el pasador del balancin buscando por desgaste
odanos.

Mida el diametro exterior del pasador del balancin.
LIMITE DE SERVICIO: 9,91 mm

Gire el rodillo del balancin con su dedo, el rodillo debe
girar suavemente y calladamente. Verifique también las
condiciones de la tuerca traba y el tornillo de ajuste de
valvula. Reemplacelos sifuera necesario.

LEVA

CAMARA DE COMBUSTION

PASADOR DEL

TUERCA

BALANCIN TORNILLO DE AJUSTE TRABA

o

)

i

)/

RODILLO DEL BALANCIN
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CULATA/VALVULAS

RESORTE INTERNO

RESORTE DE VALVULA
Mida el largo libre del resorte de valvula.

LIMITE DE SERVICIO:

Resorte de valvula exterior: 34,00 mm

Resorte de valvulainterno: 30,90 mm

Reemplace los resortes si ellos estan mas pequefios que
el limite de servicio.

NOTA

< R
Instale el resorte de valvula con el extremo de paso
estrecho vuelto hacia bajo.

RESORTE EXTERIOR
VASTAGO DE VALVULA

VALVULA

Verifique cada valvula con respecto a dobladuras,
quema o desgaste anormal en el vastago.

Instale las valvulas en sus posiciones originales en la
culata. Verifique que cada valvula muevense hacia arriba
y abajo suavemente, sin trabar.

Mida y anote el diametro exterior del vastago de valvula.

LIMITE DE SERVICIO:
ADMISION: 4,92 mm
ESCAPE: 4,92 mm

Instale la culata en la secuencia inversa de la remocion.




6. EMBRAGUE

Informacion de Servicio 6-1 Verificacion 6-3
Remocién del Embrague 6-2

(Para otras informaciones consultar el capitulo 8 del manual base)

INFORMACION DE SERVICIO
GENERAL

Elembraguey el sistema de cambio de marchas puden ser desarmados con el motor instalado en el chasis.

La viscosidad y el nivel del aceite del motor tienen un efecto en la operacion del embrague. Cuando el embrague no
desacopla o la motocicleta desliza con el embrague desacoplada, verifique el aceite del motor y el nivel antes de
ejecutar cualquier servicio en el sistema de embrague.

® Cuandoremover oinstalarlabomba de aceite, asegurese de evitar que adentre suciedad en el motor.

Especificaciones Unidad : mm
Item Estandar Limite de Servicio
Embrague | Juego libre de la palanca 10-20 -

Largo libre del resorte 26,90 25,55

Espesura del disco 2,90 - 3,00 2,60

Empeno del separador - 0,20

D.I. Carcasa externa de embrague 21,020 - 21,041 21,09

D.E. Guia de la carcasa externa 20,980 - 20,959 20,91




EMBRAGUE

REMOCION DEL EMBRAGUE
Remueva la empaquetaduraylos guias.

Remueva los tornillos de la tapa del rotor del filtro de
aceite.

NOTA

Siempre use una llave de impacto para quitar los
tornillos de la tapa del rotor del filtro de aceite.

Quite la empaquetadura de la tapa del rotor del filtro
de aceite.

Encaje el fijador de engranaje entre la engranaje
pifion y la engranaje de la carcasa exterior de
embrague.

NOTA

No use el fijador de engranaje cuando utilizar
herramienta neumatica.

Remueva la tuerca traba del filtro de aceite utilizando
lallave de la tuerca traba.

Remueva la arandela traba. Remueva el rotor del
filtro de aceite.
HERRAMIENTA:

Fijador de engranaje
Llave de latuercatraba

Remueva los tornillos de la placa separadora de
aceite y después la placa separadora de aciete.

Fije el fijador de engranaje entre la engranaje pifion y
laengranaje de la carcasa exterior de embrague.
Remueva los tornillos de la placa de accionamiento
de embrague.

Remueva la placa de accionamiento de embrague /
cojinetes y resortes de embrague.

Prenda el cubo de embrague utilizando el fijador del
cubo de embrague y remueva la tuerca traba
utilizando unallave.

HERRAMIENTEAS:

Fijador del cubo de embrague
Llave de latuercatraba

EMPAQUETADU RA

TORNILLOS DE LA TAPA

DEL FILTRO DE ACEITE

FIJADOR DE ENGRANAJE LLAVE DE LA
TUERCA TRABA

_TORNILLOS DE LA PLACA

PLACA SEPARADORA TORNILLOS
DEACEITE  FlJADOR DEL CUBO DE EMBRAGUE

LLAE DE LATUERCA TRABA
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EMBRAGUE

ADORES

Remueva la arandela traba.

Remueva el cubo de embrague, discos de embrague,
separadoresy el plato como un conjunto.

Remueva la arandela estriada, el pasadory la arandela.
Remueva la carcasa exterior.

.
¥ 1 ‘ 1 o ;::._3:. NN ‘3.!
PASADOR CARCASA EXTERIOR
ARANDELA SOSTENEDORA DE EMBRAGUE

L A

Remueva el buje y la arandela sostenedora.
Instale enla secuenciainversa de laremocion.

INSPECCION s
COJINETE DE LA PLACA DE ACCIONAMIENTO DE BUJE
EMBRAGUE

Verifique el cojinete de la placa de accionamiento cuanto
adanos.

Gire la pista interna del cojinete con su dedo. El cojinete
debe girar facilmentey libremente sin ruido.

Verifique también la pista exterior del cojinete cuanto a
ruidos.

Reemplace el cojinete, sinecesario.

PLACA DE ACCIONAMIENTO
DE EMBRAGUE COJINETE
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EMBRAGUE

Resorte de embrague

Verifique el resorte de embrague cuanto a fatiga u
otros dafios. Mida el largo libre del resorte de
embrague.

LIMITE DE SERVICIO: 25,55 mm

NOTA

Reemplace el resorte de embrague en conjunto.

CUBO DE EMBRAGUE

Verifique el cubo de embrague cuanto a dafios o
desgaste anormal producidos por los separadores.

Reemplace sinecesario.

DISCOS DE EMBRAGUE

Reemplace los discos de embrague si ellos
muestran sefales de dafios o descolorado.

Mida el espesor de cada disco.
LIMITE DE SERVICIO: 2,6 mm

SEPARADORES

Verifique cada separador por empenamiento en la
superficie con un calibre de lamina.

LIMITE DE SERVICIO: 0,2 mm

RESORTE DE EMBRAGUE

CUBO DE EMBRAGUE

DISCO DE EMBRAGUE

SEPARADOR

CALIBRE DE LAMINA




EMBRAGUE

CARCASAEXTERIORDE EMBRAGUE /BUJE

Verifique la carcasa exterior de embrague cuanto a
marcas, cortes, dafnos o desgaste anormal
producidos por los discos de embrague.

Verifique los dientes del engranaje primaria cuanto a
desgaste o dafnos.

Mida el D.E. del buje.

LIMITE DE SERVICIO: 20,91 mm

Mida el D.l. de la carcasa exterior de embrague.
LIMITE DE SERVICIO: 21,09 mm




7. ALTERNADOR

Informacion de Servicio 71 Estator / Rotor del Alternador 7-3
Tapa lzquierda de la carcasa 7-2 Placa Separadora de Aceite 7-4

(Consulte el capitulo 9 del manual base para otras informaciones)

INFORMACION DE SERVICIO

GENERAL

e Esta seccion cubre la remocioén e instalacion del estator del alternador, rotor del alternador y placa separadora de
aceite. Estes servicios pueden ser ejecutados con el motor instalado en el chasis. -




ALTERNADOR

TAPADE LA CARCASA IZQUIERDA
REMOCION

Remueva la tapa lateral derecha.
Desconecte los conectores del cableado del alternador.
Remueva la palanca de cambio de marchas.

Remueva los dos tornillos y la tapa de la carcasa
izquierda.

Remueval los tornillos y la tapa de la carcasa izquierda.
NOTA:
La tapa de la carcasa izquierda (alternador) esta

sujetado al rotor del alternador magnéticamente, esté
atento durante laremocién.

Remuevalos guias.

La instalacion se hace en el orden inverso al de la
remocion.

TAPA DE LA CARCASA IZQUIERDA

PALANCA DE CAMBIO DE MARCHAS  TORNILLOS
TORNILLO DE LA TAPA DE LA CARCASA IZQUIERDA




ALTERNATOR

PLACA DE LA BOBINA PLACA FIJACION
ESTATOR DEIMPULSO TORNILLO DEL CABLEADO

REMOCION

Remueva el cojin de goma del estator de la tapa
izquierda de la carcasa.

Remueva el tornillo y la placa de fijacién del cableado del
estator de latapaizquierda de la carcasa.

Remueva los tornillos y la placa de la bobina de impulso
delatapaizquierda delacarcasa.

Remueva los tornillos y el estator de la tapa de la carcasa
izquierda.

COJIN DE

TOR
ESTATOR GOMA

Remueva el estator. Reemplace si necesario.
La instalacion se hace en el orden inverso al de la
remocion.

ROTOR
REMOCION

Remueva latapaizquierda de la carcasa.
Sujete el rotor con la herramienta especial y afloje la
tuercadel rotor.

HERRAMIENTA:
Fijador del rotor del alternador

Remueva latuercay la arandela del rotor.
Remueva el rotor utilizando la herramienta especial.

HERRAMIENTA:
Sacadordel rotor

O\ O
SACADOR DEL ROTOR
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ALTERNADOR

TORNILLOS
PLACA SEPARADORA DE ACEITE e

REMOCION

Drene el aceite del motor.

Remueva la tapa izquierda de la carcasa.
Remueva el conjunto del alternador.

Remueva los tornillos de la placa separadora de
aceite.

Remueva la placa separadora de aceite.
HERRAMIENTA:
Guia del retenedor de aceite

La instalacion se hace en el orden inverso al de la
remocion.

NOTA:

Siempre utilice llave de impacto para remocion o
instalacion de los tornillos del separador de aceite.

Utilice el guia del retenedor de aceite para remocién e
instalacién de la placa separadora de aceite.

Asegurese de instalar anillos de goma nuevos.




8. RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Informaciones de Servicio 8-1 Inspeccién 8-4

Desmontaje de la Suspensién Columna de Direccion 8-5

Delantera 8-2 Cojinetes de la Columna de
Direccién 8-7

(Consulte el capitulo 11 del manual base para otras informaciones)

INFORMACIONES DE SERVICIO
GENERAL

A PRECAUCION

® Conducircon aros dafiados perjudica la operacion segura de la motocicleta.

® [Estaseccion cubre el mantenimiento de la suspension delanteray la columna de direccion. ﬂ
® |evantelaruedadelanteradel suelo apoyando la moto firmemente utilizando un gato u otro suporte bajo del motor.

Datos de Servicio Unidad: mm
Item Estandar Limte de Servicio
Profundidad minima del surcado del neumatico 1,00
Presion de neumaticos Solamente conductor 1,75 kg/cm? (25 psi) -
enfrio Conductory pasajero 1,75 kg/cm? (25 psi) -
Excentricidad del eje 0,20
Excentricidad del aro de Radial 2,00
larueda Axial 2,00
Largo libre del resorte de la horquilla 349 340
Excentricidad del cilindro 0,20
Capacidad del fluido 163 ml -
Holgura libre de la palanca del freno delantero 10-20 -
Tambor del freno delantero D.I. 130 131
Espesor de la zapata del freno delantero 4 2




RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

DESMONTAJE DE LA SUSPENSION
DELANTERA

Remueva la tapa de la horquilla.

A PRECAUCION

La tapa esta bajo presion del resorte. Mantenga cautela
en cuanto remueve.

ATENCION

No deforme el cilindro de la horquilla.

Remueva el resorte del cilindro de la horquilla.

Drene el aceite de la horquillabombeando ella.
8-10veces.

Sujete la corredera de la horquilla en un tornillo de banco
con trozos de madera o una mandibula delicada.
Remueva el tornillo.

Si el pistdn de la horquilla gira con el tornillo, trabe el
piston utilizando la herramienta especial.
HERRAMIENTA

Herramienta de desmontaje de la horquilla

NOTA

No araiar la superficie interior del cilindro de la horquilla.
Verifique el cilindro de la horquilla cuanto al movimiento
suave dentro de la corredera.

Si él no lo hace, verifique el cilindro de la horquilla cuanto
atorsion o dafios.

TAPA DE LAHORQUILLA  ANILLO DE GOMA

RESORTE DE LA HORQUILLA

RESORTE DE

CILINDRO DE LA HORQUILLA LA HORQUILLA
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Remueva el cilindro de la horquilla y el sello de aceite de
la corredera de la horquilla. Remueva el piston y el
resorte de retorno del cilindro de la horquilla.

Remueva la traba del retén de aceite.

La instalacion se hace en el orden inverso al de la
remocion.

CILINDRO DE LA HORQUILLA

\
%

R

N4

PISTON DE RESORT

DE SELLO DEACEITE

E
LAHORQUILLA RETORNO

CORREDERA RETEN DE TRABA DEL RETEN

ACEITE DE ACEITE
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

INSPECCION
RESORTEDE LAHORQUILLA

Verifique el resorte de la horquilla cuanto a fatigue o
dafios.

Mida el largo libre del resorte de la horquilla ubicando él
en una superficie plana.

LIMITE DE SERVICIO: 340,00 mm
NOTA

En la instalacion del resorte de la horquilla los extremos
estrechos de él se quedan hacia arriba.

CILINDRO DE LA i
HORQUILLA/CORREDERA/PISTON

Verifique el cilindro de la horquilla, corredera y piston si
hay marcas, arafiazos o desgaste anormal.

Reemplace el componente si necesario.

Verifique el retén del piston si hay desgaste o danos.

Reemplace los componentes desgastados o danados.

Coloque el cilindro de la horquilla sobre bloques en "V"y
mida la excentricidad utilizando un reloj de quadrante.

La excentricidad corriente es la mitad de la lectura total
delindicador.

LIMITE DE SERVICIO: 0,20 mm

Reemplace si el limite de servicio esta excedido o si hay
rayas o marcas que podria causar fugas de aceite a
través de los retenes.

NOTA

No reutilice el cilindro de la horquilla si él no puede ser
perfectamente arreglado con minimo esfuerzo.

A

\i

CORREDERA

ar

~

/

CILINDRO DE LAHORQUILLA

/3/)
==

RESORTE DEL RETORNO RETEN DEL PISTON
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

COLUMNA DE DIRECCION
REMOCION

Remueva el cable de freno.

Remueva el cable del velocimetro presionando el I6bulo
y sacando el cable del painel de freno.

Remueva larueda.

Remueva el panel de instrumentos y desconecte los
conectores del cableado eléctrico.

Remueva los tornillos de la placa de fijacion del panel de
instrumentos.

Remueva el manubrio.
Remueva las horquillas izquierda y derecha.

Remueva la tuerca y arandela de la columna de
direccion.

HERRAMIENTA

Llave de cubo de lacolumna

Remueva la mesa superior de la columna.

MESA SUPERIOR




RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Remove the steering bearing adjustment nut.
HERRAMIENTA:
Llave ajuste del cojinete de lacolumna

Remueva la pista de cojinete superior y la columna de
cabezadel chasis.

Remueva los cojinetes superiory inferior.

Verifique los cojinetes cuanto a desgaste o dafios.

Verifique las pistas de cojinetes cuanto a desgaste o
dafos.

LLAVE AJUSTE DEL COJINETE DE LA COLUMNA

 f . A
COJINETE DE BOLAS COLUMNA DE
DIRECCION




RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

REEMPLAZO DE LAS PISTAS DEL
COJINETE DE LA COLUMNA DE
DIRECCION

NOTA

Siempre reemplace los cojinetes y pistas como conjunto.

Saque las pistas de cojinete inferior y superior de la
cabezadel chasis.

HERRAMIENTA:

Sacador de pistas

Remueva la pista inferior con la herramienta especial
como se muestra. Remueva el retenedor de basura.

HERRAMIENTA:

Sacador universal

Aplique grasa en el nuevo retenedor de basura e instale
élenlacolumnade direccion.

Instale la nueva pista interna de cojinete utilizando una
herramienta especial.

HERRAMIENTA:
Instalador de pistainferior

Instale las nuevas pistas de cojinete superior e inferior
utilizando una herramienta especial.

HERRAMIENTA:
INSTALADOR DE PISTAEXTERNA

> »
g <
RETEN DE BASURA PISTA INTERNA

&

PISTA EXTERNA




RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

NOTA

Si la motocicleta ha estado envuelta en un accidente,
verifique el area alrededor de la cabeza del chasis
cuanto a rotura o deformacion.

COLUMNA

MONTAJE

Aplique grasa en los nuevos cojinetes inferior y superior
y enlas pistas.

Instale los cojinetes inferior y superior en la pistas.

Instale la columna de direccion en la cabeza del chasis.

Instale la pista superior interna en la columna de
direccion.

&S

PISTA DE COJINETE SUPERIOR

2B Bgr

%—=? COJINETE DE BOLAS

oCaso

Y

g
Y
g

5
@ @ PISTA DE BOLAS SUPERIOR

PISTA DE COJINETE SUPERIOR

RETEN DE BASURA

COJINETE DE BOLAS
PISTA DE COJINETE SUPERIOR

COJINETE DE BOLAS COLUMNA DE DIRECCION




RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Instale la tuerca de ajuste del cojinete de la columna.

Verifique si la columna gira libremente y que no haya
holgura vertical.

Apriete la tuerca de ajuste del cojinete de la columna con
el torque inicial especificado.

TORQUE: 3,9 kgf.m
HERRAMIENTA:
Llave de cubo de la columna

Gire la columna de direccion de tope a tope varias veces
para asentar los cojinetes, entonces afloje la tuerca de
ajuste del cojinete.

Reapriete la tuerca de ajuste del cojinete de la columna
con el torque final especificado.

TORQUE: 0,3 kgf.m

HERRAMIENTA:

Llave de cubo de la columna

Instale la columna de direccién en la orden inversa de la
remocion.

TORQUIMETRO  LLAVE DE CUBO DE LA COLUMNA




9. SUSPENSION TRASERA

Informacioén de Servicio

91

Ajuste del Amortiguador Trasero 9-2

(Consulte el capitulo 12 del manual base para otras informaciones)

INFORMACION DE SERVICIO

Datos de Servicio

Unidad: mm
Item Estandar Limite de Servicio
Profundidad minima del surcado del neumatico 1,00
Presion de neumaticos Solamente conductor 2,00 kgf/cm? -
en frio Conductory pasajero 2,80 kgf/cm? -
Descentrado del eje trasero 0,20
Descentrado del aro Radial 2,00
trasero Axial 2,00
Juego libre de la palanca del freno trasero 20-30
D.l. deltambor del freno 110,00 111,00
Espesor de la zapata del freno trasero 4,00 2,00
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SUSPENSION TRASERA

AJUSTE DEL AMORTIGUADOR
TRASERO

El ajuste del amortiguador trasero puede ser hecho para
solamente conductor / conductor y pasajero y carga / solo
conducion.

Instale el resorte de retorno del freno trasero.

Aduro. " (Conductory pasagero):
Se recomienda para conductor y pasajero o en cuanto se
conduce en calles sin pavimento.

B suave. * (Solamente conductor):
Se recomienda para solamente conductor o calles
pavimentadas.

PRECAUCION

Siempre ajuste ambos los amortiguadores trasero en la
posicion duro o suave.

Conducir la motocicleta con un amortiguador en la posicion
duroy el otro en la posicién suave es una condicion insegura.




10. BATERIA / SISTEMA DE CARGA

Informacién de Servicio 10-1 Tubo de Respiro de la Bateria 10-4
Circuito de Carga 10-3 Regulador / Rectificador 10-5

(Consulte el capitulo 13 del manual base para otras informaciones)

INFORMACION DE SERVICIO

A PRECAUCION

e La bateria despide gases explosivos; manténgala alejada de chispas, flamas y cigarrillos. Cuando la cargue hagalo
enun area ventilada adecuadamente.

e La bateria contiene acido sulfurico (electrolito). El contacto con la piel o los ojos puede producir quemaduras
severas. Utilice ropa protectora y una careta.
- Si el electrolito entra en contacto con su piel, lavela con agua abundante.
- Si el electrolito entra en contacto con sus ojos, lavelos con agua abundante durante 15 minutos y llame al médico
inmediatamente.

® E|electrolito es venenoso. Silo ingiere, tome grandes cantidades de agua o leche y llame a su Centro de Control de
Envenenamiento local o al médico.

e MANTENGA ALEJADO DE LOS NINOS. m

PRECAUCION

e No prenda la motocicleta sin la bateria tener plena carga, esto puede quemar las luzes y también causar
dafos a otros componentes eléctricos.

® Siempre apague el interruptor de encendido antes de desconectar cualquier componente eléctrico.

e Para periodos prolongados de almacenaje, retire la bateria, carguela totalmente y almacénela en un lugar
fresco y seco. Para una vida util maxima, cargue la bateria almacenada cada dos semanas.

® Para una bateria montada en una motocicleta almacenada, desconecte el cable negativo de la terminal de la
bateria.

® Utilice solamente agua destilada en la bateria. El agua del grifo acortara la vida util de la bateria.

e Limpie inmediatamente el electrdlito derramado.

® FEvite llenar la bateria arriba de la linea UPPER LEVEL para evitar que el electrélito se derrame lo cual puede
corroer el motor o las partes cercanas.

® | abateria se puede dafiar por sobrecarga o por carga baja, o por dejarse descargada por un periodo largo. Estas
mismas condiciones contribuyen a acortar “el rango de vida” de la bateria. Aun bajo condiciones de uso normal,
el desempefio de la bateria se deteriora después de 2-3 afios.

e FElvoltaje de la bateria se puede recuperar después de cargarla, pero bajo condiciones de carga pesada la bateria
se descargara rapidamente y eventualmente quedara muerta. Por este motivo, el sistema de carga suele ser
considerado el problema. La sobrecarga de la bateria generalmente es resultado de un problema en la bateria
misma. Si una de las celdas de la bateria estd en corto y el voltaje de la bateria no aumenta, el
regulador/rectificador provee exceso de voltaje a la bateria. Bajo estas condiciones, el nivel del electrolito baja
rapidamente.

e Antes de diagnosticar los problemas del sistema de carga, compruebe el uso y mantenimiento adecuado de la
bateria. Verifique sila bateria se utiliza frecuentemente bajo carga pesada.

e La bateria se autodescargara cuando la motocicleta no esta en uso. Por esta razén, cargue la bateria cada dos
semanas para evitar la sulfatacion.

® |lenarla bateria nueva con electrdlito producira voltaje, pero para lograr el maximo rendimiento siempre cargue
la bateria. También la vida de la bateria se prolonga cuando es inicialmente cargada.
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BATERIA / SISTEMA DE CARGA

ESPECIFICACIONES

ITEM ESPECIFICACION
Bateria Capacidad 12V -2,5Ah
Gravedad especifica Cargado totalmente 1.270 - 1.290
(20°C/68°F) ] .
Necesidad de carga Bajo 1.260
Alternador Capacidad 120 W
Resistencia de la
bobina de carga Blanco / Verde 0,5-150Q
(20°C/68°F)
Medidor de Nivel de Lleno 4-10Q
Combustible
Reserva 71-77Q
Vacio 90 - 100 O
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BATERIA / SISTEMA DE CARGA

BOBINA IMPULSORA

CIRCUITO DE CARGA

INTERRUPTOR DE ENCENDIDO

A

BOBINA DE
CARGA

TIERRA DEL MOTOR

INTERRUPTOR DE LUCES

i

<

G

w
!J_\I_‘LII__II__I

S

Y |R

REGULADOR
RECTIFICADOR

TIERRA DEL CHASIS

10 Amp.

@ [o]
@ O
BATERIA
12V2,5 AH

TIERRA DEL CHASIS
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BATERIA / SISTEMA DE CARGA

TUBO DE RESPIRO DE LA BATERIA

@V/\

@ GUIA DEL TUBO DE RESPIRO DE
LA BATERIA

@ DETENEDOR DEL TUBO
© SOPORTE DE LA BATERIA
@ TUBO DE RESPIRO DE LA BATERIA
O T12aPA
O BATERIA

TAPA INSTALADA, TUBO DE RESPIRO NO CONECTADQ

El camino del tubo de respiro se puede ver en la figura arriba. El respiro de la bateria esta pegado con latapay el tubo
esta desconectado.

o GRAPA DEL TUBO DE RESPIRO DE
LA BATERIA ®)

@ GUIADEL TUBO
€ SOPORTE DE LA BATERIA . - 5
@ TUBO DE RESPIRO DE LA BATERIA
@ BATERIA °

N\

TAPA DESCARTADA, TUBO DE RESPIRO CONECTADO

Al fin antes de cargar la bateria, el concesionario debe quitar la tapa del respiro de la bateria y descartalo. En el
momento de la instalacion debe asegurarse que el tubo de respiro esta conectado a bateria y el detenedor del tubo
debe estar por abajo del guia del tubo de respiro sostenido en el soporte de la bateria.
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BATERIA / SISTEMA DE CARGA

REGULADOR/RECTIFICADOR
REMOCION/INSTALACION
Remueva las tapas laterales y el asento.
Remueva la cubierta trasera.
Remueva el regulador/rectificador removiendo el tornillo.
La instalacion se hace en el orden inverso al de la

remocion.

NOTA

Enrrute el cable correctamente.

INSPECCION LADO DEL CABLEADO

Desconecte el conector 4P del regulador/rectificador.
Verifique cuanto a conectores flojos o corrosion en los

terminales.

Haga las siguientes verificaciones en los terminales del
conector 4P dellado del cableado.

ITEM

TERMINALES

ESPECIFICACION

LINEA DE LA BATERIA

ROJO (+) y VERDE (-)

EL VOLTAJE DE LA
BATERIA DEBE
REGISTRAR

LINEA DE LA BOBINA
DE CARGA

BLANCO (+) y
VERDE (-)

0,5W—-1,5WA20°C

LINEA DEL TIERRA

VERDE Y TIERRA

DEBE EXISTIR
CONTINUIDAD

INSPECCION DEL REGULADOR RECTIFICADOR
Verifique la resistencia entre las terminales con un

6hmetro.

Punta (+)
BLANCO AMARILLO ROJO VERDE

Punta (-)
BLANCO oo co 20KQ-500KQ
AMARILLO (o] o) o)
ROJO (ee] [e'e) [ee)
VERDE 50KOQ-500KQ | 1KQ-150KOQ [ee)

LINEADE CARGA

NOTA

Esta inspeccion puede ser realizada con el alternador

instalado.

Desconecte el conector del cableado del estator.

Mida la resistencia de la bobina entre el terminal del
alternadory el terminal del tierra.

CONEXION: Blanco -Verde
ESTANDAR: 0,5W-1,5WA20°C (68°F)

Si la lectura de la bobina de carga esta fuera de la
especificacion, reemplace el estator.

REGULADOR

TAPA LATERAL ASENTO

RECTIFICADOR

“CUBIERTA TRASERA

%
\

REGULADOR RECTIFICADOR

CONECTOR 4P

ROJO

BLANCO AMARILLO

VERDE

REGULADOR RECTIFICADOR
BLANCO

VERDE

CONECTOR DEL ESTATOR
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11.SISTEMA DE ENCENDIDO

Informacién de Servicio 111 Bobina de encendido 1-3
Circuito de encendido 11-2 Inspeccion del generador de impulso 11-3

(Consulte el capitulo 14 del manual base para otras informaciones)

INFORMACION DE SERVICIO

Si fuera necesario funcionar el motor para hacer algun trabajo, certifiquese que la area esté bien ventilada. Nunca
funcione el motor en una area cerrada. Los gases del escape contiene monéxido de carbono que es toxico y puede
causar pierda de conciencia y muerte.

PRECAUCION

Algunos componentes eléctricos se pueden dafar si las terminales o los conectores son conectados o desconectados
mientras que el interruptor de encendido esta en posicion ON y existe corriente en el sistema.

® Cuando dé servicio al sistema de encendido, siempre siga los pasos de la secuencia de diagnostico de problemas.
e Eltiempode encendido no puede ser ajustado porque el CDI viene ajustado de fabrica.
® EICDI se puede dafiar si se cae. También, si el conector es desconectado cuando existe flujo de corriente, el voltaje
excesivo puede dafar el CDI. Siempre gire el interruptor de encendido a “OFF” antes del servicio.

Un sistema de encendido con fallas usualmente se relaciona con conectores mal conectados o corroidos. Revise
@sas conexiones antes de proceder.

Utilice una bujia con el rango térmico adecuado. Usar una bujia con un rango térmico inadecuado puede dafiar el
wotor.

Para remocion e instalacion del alternador, vea el capitulo 7.
® Para inspeccion del interruptor de encendido, verifique la continuidad en el diagrama eléctrico. Desconecte los
@nectores del interruptor de encendido.

Item Especificaciones
Bujia Marca (MICO) UR4AC
(NGK) CR7THSA
Separacion de los electrododos 0,6 - 0,7 mm
Tiempo de Marca “F” 10° BTDC a 1400 rpm
Encendido Avance maximo 30° BTDC a 4000 rpm
Bobina de Resistencia de la bobina primaria 0,72-0,88 QA 20°C
Encendido Resistencia de la bobinba secundaria (Sin Supresor de Sonidos) 12,33 -15,07 KQ at 20°C
Resistencia del generador de impulsos de encencido 50 -200 Q at 20°C
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SISTEMA DE ENCENDIDO

CIRCUITO DE ENCENDIDO

SUPRESOR

Y
REGULADOR R2—0“o-R/B
INTERRUPTOR G RECTIFICADOR INTERRUPTOR DE
DE LUCES ENCENDIDO
TIERRA DEL =
CHASIS
Q L—R2—0_/o—R1—
o FUSIBLE PRINCIPAL
10A
o
o UNIDAD CDI ?
2 ( .
) s
) E o Q3 =
& =
L | <
w © o L)
3| : 3
—— <
< oA o -
Z 2 W L) %
m 0) w [a]
8 O g <
4
o ©) 2 @ @ O
o o BATERIA
TIERRA DEL @ . o 12V 2,5 AH
CHASIS |
3] l
TIERRA DEL
TIERRA DEL MOTOR CHASIS
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SISTEMA DE ENCENDIDO

TIERRA

BOBINADE ENCENDIDO
INSPECCION

Desconecte los conectores de la bobina primaria de
encendido. Mida la resistencia de la bobina primaria
entre los terminales del conector.

ESTANDAR:0,72-0,88 Qa 20°C

TERMINAL PRIMARIO
TIERRA

Remueva el supresor del cable de la bujia (cable HT) y
mida la resistencia de la bobina secundaria entre el cable
de la bujia y el terminal tierra de la bobina de encendido
(verde). (@)

ESTANDAR:12,33-15,07kQa20°C

TERMINAL SECUNDARIO

GENERADORDE IMPULSOS
INSPECCION

NOTA

No es necesario remover el estator del alternador y la
bobina generadora de impulsos para hacer esta
inspeccion.

GENERADORDE IMPULSOS

Remueva la tapa lateral derecha de la motocicleta.
Desconecte el conector del cable de la bobina
generadora de impulsos (azul/amarillo).

Desconecte el conector del alternador.

Mida la resistencia de la bobina generadora de impulsos TIERRA
entre el cable Azul/Amarillo y el cable verde del conector

del alternador.

Estandar: 50 -200 2 a 20°C (68°F)
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12. DIAGRAMA ELECTRICO

LUZ DE LA DIRECCIONAL
DELANTERA DERECHA
12V 10W

DIRECCIONAL DERECHA
12V 1.7W

INDICADOR NEUTRO
12V 1.7W

INDICADOR LUZ ALTA
12V 1.7W

DIRECCIONAL IZQUIERDA
12V 1.7W

LUZ DE MEDIDORES
12V 1.7W

LUZ DE MEDIDORES
12V 1.7W

(7]
@

INTERRUPTOR

INTERRUPTOR DE LA LUZ

DE ENCENDIDO DEL FRENO DELANTERO

BAT,BAT,

s

o
[

—,Il;

.
o

(2

-

11

o3 0% 0o orw

FARO
12V 35W/35W C@“h”“

(HSI)

LUZ DE LA DIRECCIONAL
DELANTERA IZQUIERDA
12V 10w

& T REGULADOR
RECTIFICADOR
¢ o
BATERIA
o 12V 2,5 AH = FIT
rO>2
—R/B
il
14
< < T|ERRA DEL CHASIS
~ - (REGULADOR
RECTIFICADOR)
L  B->EE- B @ o
G/Y->Em-G/Y
RIB—2|-R/B ° l
R2—E 2
SB—>EEl- SB
G
ir-c
sB —fg|  sB sB—llll<-SB
(|5 N 5 @1-GIY- GIY-
LGRS FLGIR °® PN T PR
5 | —O——— @G G
BR —{£| [ BR I ¢ g
H- G
B—>EE- B ® ~— @3 ¢
G- G r
o—>E- O
®
L L
w2 w2
BR BR
B B
(o] (o] |
————— LG LG ——— > =
-
B B
[2P(N)
3P250 CMINI |
(N)
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=
-
14
-
[ E
EOCES I |
W BOBINA @
N, ¥xo GENERADORA
“s>FHhoonl DE IMPULSOS ol BOBINA DE
ENCENDIDO
t i i t i t t i i L INTERRUPTOR
H Lo Cf TL R WRL BAT Ho UNIDAD CDI

LUCES, DIRECCIONALES, INTENSIDAD, INTERRUPTOR DE LA BOCINA.

INT. ENCENDIDO INT. DE LUCES INT. INTENSIDAD LUZ | | INT. DIRECCIONALES INT. BOCINA
BAT1|BAT2 et | Hy | TL HI [(HL) | Lo R[WR[ L HO |BAT
ISEGURO) =D | O0+0O = | O+O LIBRE
OFF N [oFoto] [N a0 | OO
ON [O+O | [ |OTO010O]| (2D o410 [& O—+0O| |[coor| LG | B
COLOR| R2 | R/B | [COLOR| Y | ¢ |BR| [COLOR| L | ¢ |W2| |COLOR| SB | GR | O
I —

BOCINA RELEVADOR
DE LAS
DIRECCIONALES

— SB:

— G

ALTERNADOR INTERRUPTOR DE LA LUZ DE &
DE NEUTRO FRENO TRASERO

EED

LUZ DE LA DIRECCIONAL
TRASERA DERECHA
12viow

G LUZ DEL FRENO/LUZ TRASETA
BR 12V21W/5W
Le

LUZ DE LA DIRECCIONAL
TRASERA IZQUIERDA
122viow

B NEGRO BR | MARRON

Y| AMARILLO| O | NARANJA

L[ AzuL SB | AZUL CLARO
G| VERDE LG | VERDE CLARO
R| ROJO P | ROSA

W[ BLANCO [ GR][GRIS
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12. DIAGRAMA ELECTRICO

INTERRUPTOR INTERRUPTOR DE LA LUZ
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HONDA

The Power of Dreams

HSA — Honda South America.



